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Interpelujacy radny: Jerzy Mazurek

Radny wyrazit zaskoczenie koncepcjg likwidacji zatok autobusowych. Zwrdcit sie o petng argumentacje
w tej sprawie, tym bardziej ze do tej pory drogowcy wypowiadali sie, ze trzeba robic zatoki, zeby nie
hamowac ruchu drogowego.
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W odpowiedzi na zapytania nr ORM.0003.6.2017 oraz ORM.0003.14.2017
zadane na sesji Rady Miejskiej w Stupsku dnia 25 stycznia 2017 roku w sprawie
likwidacji czesci zatok autobusowych informuje, ze temat ten jest rozpatrywany
przy okazji analiz dotyczacych wprowadzania realnych priorytetéw dla
komunikacji zbiorowej. Do tego kierunku dziatan zobowiazujg nas poszczegélne
dokumenty strategiczne szczebla krajowego, wojewodzkiego i miejskiego.
W kontekscie ostatnich wydarzen i ,,walki” Polski ze smogiem jest to bardziej
aktualne niz kiedykolwiek. Przede wszystkim jednak temat zatok autobusowych
zostat wywotany przez mieszkancéw bloku Sienkiewicza 5, jak rowniez Armii
Krajowej 30 (pisma w zataczeniu). Zarzad Wspodlnoty Sienkiewicza 5
zawnioskowat do Prezydenta Miasta o likwidacje zatoki autobusowej lub
ewentualng jej gruntowng naprawe. Wskazat, iz zty stan techniczny zatoki
powoduje duze drgania i hatas, co skutkuje degradacja techniczng budynku
szczegolnie w obrebie sciany frontowej. Podobne argumenty podniosta
mieszkanka ulicy Armii Krajowej. W tym kontekscie byty udzielane informacje
medialne. W catym miescie funkcjonuje 70 zatok autobusowych na 210
przystankach. Nie sg rozpatrywane zmiany w obrebie ostatnich inwestycji,
interwencje moga dotyczy¢ wytacznie zatok, ktore wymagaja remontu lub beda
miaty miejsce w przypadku nowych inwestycji. Przyktady ostatnich nowych
lokalizacji przystankdow pokazuja, ze nie ma sie czego obawiad. Powoduja



naturalne spowolnienie ruchu przy jednoczesnej znacznej poprawie dostepnosci
do komunikacji zbiorowej. Przyktady takich lokalizacji to przystanki Sobieskiego
(przy Gimnazjum), Zamek, Lutostawskiego (przy Szkole Podstawowej), Wojska
Polskiego (przy Kasztanie, Dworzec Kolejowy i Autobusowy (na Kottataja przy PKP
i drugi przy PKS), 3 Maja (przy MCK, Wazéw, Fabrycznej), Poboznego,
Westerplatte (przy WKU) i wiele innych. W sumie 140 przystankow wyznaczonych
na pasie ruchu, bez zatok.

Pismo mieszkancow zbiegto sie w czasie z szerszg analiza wykonywang na
zlecenie miasta pt. ,Wykonanie badan ruchu drogowego na terenie Miasta
Stupska wraz z funkcjonalno-przestrzenna analiza komunikacyjna obejmujaca
obszar rewitalizacji Miasta Stupska wyznaczony Uchwata nr XXI11/276/16 Rady
Miejskiej w Stupsku z dnia 30 marca 2016 roku”. Dlatego rozpatrujac ten temat
rozszerzyliSmy horyzont analiz o inne zatoki znajdujace sie w centrum miasta
i zatoki w pozostatych czesciach miasta, ktére docelowo mogtyby zostad
zlikwidowane. Jednoczesnie w ramach wspomnianego wyzej opracowania
powstat model mikrosymulacyjny stworzenia buspaséw na ciagu ulic Szczecinska -
Sienkiewicza - Tuwima - Deotymy - Jana Pawta I - Jagietty. Wyniki tej symulacji
sq bardzo optymistyczne. Zostang Panstwu przestane i zaprezentowane po
zakonczeniu analiz. Jesli analizy potwierdzityby wystapienie realnych korzysci
dla transportu zbiorowego prace beda kontynuowane w kierunku ich
uruchomienia.

Chciatbym zaznaczy¢, iz ostateczna decyzja jeszcze nie zapadta.
W przypadku buspaséw wymaga ona konsultacji i zabezpieczenia s$rodkow
w budzZecie na ten cel lub wtaczenie tego elementu do duzej inwestycji ,,Wezta
transportowego”. W przypadku likwidacji czy remontu zatok $rodki finansowe na
ten cel sg zabezpieczone w budzecie jednostki Zarzad Infrastruktury Miejskiej
w Stupsku w zakresie biezacego utrzymania infrastruktury drogowej. W tym
konkretnym przypadku mamy tyko dwa wyjscia. Pierwsze - wyremontowac
gruntownie zatoke i pozostawic aktualng organizacje ruchu bez zmian. Drugie -
to ja zlikwidowac, dzigki czemu wygospodarujemy w scistym centrum miasta
3 dodatkowe miejsca parkingowe oraz uzyskamy efekt naturalnego spowolnienia
ruchu, tak pozadany w centrum miasta. Jednoczeénie pozostajac w zgodzie
z zapisami naszych dokumentdw strategicznych.

Koszty tej operacji wynosza 22 000 zt w przypadku gruntownego remontu
115 500 zt w przypadku zmiany w organizacji ruchu.

W zwiazku z tym, Zze temat budzi Panstwa emocje chciatbym przy tej
okazji wyjasni¢, co juz byto przedmiotem analiz i zostato zaprojektowane, a co
bedziemy robi¢ w dalszej kolejnosci. Interwencji w zakresie remontu wymagajq
zatoki autobusowe na Wolnosci, dwie na Sienkiewicza, dwie na Armii Krajowej,
na Tuwima, na Zygmunta Augusta, dwie na Pitsudskiego, na PL. Dabrowskiego,
na Grottgera i na ul. Poznanskiej przy UKS. W sumie 13 zatok. W ramach
przysztosciowych projektéow inwestycyjnych zZzmiany zaplanowane sa na Armii
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Krajowej, Pitsudskiego, Zygmunta Augusta (5 zatok). Ponadto w przypadku
przystanku przy ul. Wolnosci chodnik, wiata przystankowa i czes¢ zatoki nie
znajduje sie na gruncie miejskim. Podobny problem wystepuje na ulicy Tuwima.
Po stronie pawilonu handlowego, gdzie zlokalizowany jest przystanek, czesc
chodnika ma szeroko$¢ 2 metréow i nie ma mozliwosci zlokalizowania na takiej
szerokosci wygodnego peronu, postawienia odpowiedniej wiaty i oddzielenia
ruchu pieszych od pasazerow oczekujacych. Szerokosc zatoki to 3 metry.

W najgorszym stanie technicznym pozostang obie zatoki autobusowe na
Sienkiewicza, zatoka na Wolnosci, Tuwima, pl. Dabrowskiego, Grottgera
i Poznanskiej. W przypadku tych lokalizacji rozpatrywane sa warianty dotyczace
remontu lub likwidacji i przeznaczenia tej powierzchni na chodniki lub parkingi.

Idea dotyczaca zmiany prezentowana jest na grafice ponizej. Wariant
z zatoka (Z) ma wiele wad:

- spowalnia autobusy;

- zajmuje bardzo duzo miejsca;

- ogranicza dostepnosc¢;

- wydtuza przejscie piesze;

- zacheca do nielegalnego parkowania.

Wariant peronowy (P) eliminuje te wszystkie mankamenty. Utatwia
wtaczenie sie autobusu do ruchu skracajac czas jego postoju na przystanku,
w efekcie usprawnia transport zbiorowy. Eliminuje manewry skretne autobusu
podczas podjazdu i odjazdu, kiedy zachodzenie przodu lub tytu pojazdu na
przystanek zagraza pieszym, a sita odsrodkowa wewnatrz pojazdu - pasazerom.
Pozwala odzyska¢ miejsce i powiekszy¢ obszar przystanku, w efekcie usprawnia
wymiane pasazerow. Oczekujacy nie blokuja ruchu pieszych, idacy nie musza
przeciska¢ sie miedzy oczekujacymi. Poprawia si¢ funkcjonalnosc przestrzeni
otaczajacej przystanek. W tym momencie nalezy si¢ odwotac¢ do Strategii Miasta
Stupska na lata 2017 - 2022, ktéra méwi, ze ,,priorytetami w zakresie mobilnosci
sq: racjonalizacja potrzeb transportowych i rozwoj transportu zbiorowego,
pieszego i rowerowego. Projekty majace wdrozy¢ te polityke w zycie sa
realizowane w Stupsku w niewystarczajacym tempie i skali. Wciaz dominuje
transport samochodowy, brakuje dobrej polityki wobec pieszych, a kwestie e-
ustug nie sa wiazane z mobilnoscia. Tymczasem miasto pod wieloma wzgledami
jest znakomicie dostosowane do wdrazania nowoczesnej mobilnosci. Dlatego
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naszym celem jest, aby do 2022r. w Stupsku w maksymalnym mozliwym stopniu
wdrozy¢ i ugruntowac zatozenia zréwnowazonego transportu.”

Podsumowujac, aktualnie omawiany jest wybor optymalnego wariantu
w zakresie interwencji na ulicy Sienkiewicza, Tuwima i Wolnoéci. W przypadku tych
lokalizacji zasadnym jest przeznaczenie $rodkow koniecznych na ich remont na
likwidacje zatok. Dzigki temu wygospodarowane zostanie miejsce dla pieszych oraz
w ramach potrzeb dodatkowe miejsca parkingowe. Dziatania te wpisuja sie
w realizacje dtugofalowej polityki miasta idacej w kierunku racjonalizacji potrzeb
transportowych i stosowania roéznorodnych instrumentéw ograniczajacych
korzystanie z samochodu. Przypadkowa awaria wodociaggowa w zatoce Sienkiewicza
pokazata, ze takie rozwiazanie jest korzystne dla wszystkich. W dniach 24, 25 i 26
stycznia autobusy zatrzymywaty sie na pasie jezdni. Peten zapis monitoringu
obrazujacy ruch drogowy w tym okresie dostepny jest w Zarzadzie Infrastruktury
Miejskiej. Mozna na nim zaobserwowaé, ze predko$¢ pojazdéw spadta, zostata
uwolniona duza przestrzen dla pieszych, a uciazliwosé funkcjonowania tam
komunikacji zbiorowej zostata zniwelowana. W zataczeniu przekazuje rowniez
wyciag z opracowania autorstwa Pana Pawta Kotacz »Przepis na ulice”
(http://www.pzr.org.pl/o-fundacji/), gdzie w przystepny sposob opisowy
i graficzny wyjasniona jest idea przy$wiecajaca réwniez nam. Zachecam Panstwa
rowniez do lektury strony internetowej stowarzyszenia Zielone Mazowsze
www.zm.org.pl, ktore od lat propaguje coraz bardziej rozpoznawalne hasto
"Zatoki? To sie leczy". Przyktadem odchodzenia od budowy zatok autobusowych
w Polsce jest m.in. Szczecin - w zataczeniu artykut z Gazety Wyborczej z 18
grudnia 2014 roku pt. ,Zatoki? "To sie leczy". Komunikacyjny przyktad ze
Szczecina”.
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W zataczeniu:

1. Pismo Zarzadu Wspolnoty Mieszkaniowej Sienkiewicza 5 z dnia 01.12.2016 r.

2. E-mail mieszkanki ul. Armii Krajowej 30 z dnia 30.12.2016 r.

3. Wyciag z z opracowania autorstwa Pana Pawta Kotacz ,,Przepis na ulice”

4. Artykut z Gazety Wyborczej z 18 grudnia 2014 roku pt. ,Zatoki? "To sie leczy".
Komunikacyjny przyktad ze Szczecina”
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