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W odpowiedzi na Pana in‘t-‘ rpelacje nr 2027 w sprawie przebiegu trasy tramwajowej
Wola-Wilanéw uprzejmie informufe, ze podobna lokalizacja do proponowanej przez Pana
trasy byla analizowana w roku 2006. Na etapie studium wykonalnosci sprawdzono wariant
trasy przebiegajacy ulica Batorego. Wariant ten zostal odrzucony przede wszystkim ze
wzgledu na strefy obstugi — obejmujgce w duzej czesci tereny bez zabudowy. Przyjety przez
Tramwaje Warszawskie i rekomendowany w zleconym przez Biuro Polityki Mobilnosci
i Transportu opracowaniu p.n. ,Ogélna koncepcja perspektywicznego ukladu sieci
tramwajowe] w Warszawie”, wariant przebiegajacy ulica Rakowiecka zapewnia o wiele
lepszy dostep do tej trasy dla mieszkancow Mokotowa i jest zgodny ze Studium
Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego m.st. Warszawy. Ponadto,
istniejgca sie¢ drog powoduje, ze strefa obstugi tej trasy siega az do ulicy Madalinskiego,
co w przypadku jej przebiegu w ulicy Batorego nie bytoby mozliwe. Mapa dostepnosci trasy
tramwajowej do Wilanowa obrazujgca pokrycie intensywnej zabudowy Gérnego Mokotowa

znajduje sig na stronie http://www.tramwajdowilanowa.pl/ w zakladce ,,Materiaty”.

Informuje réwniez, ze zaproponowany przez Pana przebieg trasy zostal poddany
analizie, z ktorej wynika, ze w zasadzie jedyna zaleta proponowanego rozwiazania bylaby
mozliwos¢ realizacji wezla z trasg tramwajows w ul. Putawska/Marszatkowska w postaci
gwiazdy, a nie przeplotu. Zakwestionowano natomiast mozliwos¢ budowy tunelu metoda
odkrywkowsg ze wzglgdu na zachwianie stosunkow wodnych na Polu Mokotowskim.

Wezet tras w rejonie zbiegu ulic Batorego i Boboli (szczegélnie przy zachowaniu
mozliwosci przejazdu w relacji Stuzewiec — Ochota, ktora jest planowana do wykorzystania
w ramach realizowanego projektu) spowodowatby konieczno$é wprowadzenia na teren Pola
Mokotowskiego rampy zjazdowej do tunelu tramwajowego, co zmniejszytoby powierzchnie
parku i wprowadzilo barier¢ rozcinajaca go w czesci. Dodatkowo zaproponowane

rozwigzania, w tym przebieg waskg ulicg Klonowa nie byly uwzgledniane w dokumentach

"



planistycznych, i ze wzgledu na intensywng zabudowe mieszkalng przebieg ten spotkatby sie
z uzasadnionymi watpliwosciami lokalnej spotecznosci .

Realizacja tak duzych zamierzen inwestycyjnych jak trasa tramwajowa Wola —
Wilanéw oddziatuje na funkcjonowanie calego systemu transportowego i wplywa
na zachowania komunikacyjne nie tylko 0s6b mieszkajacych najblizej. Podstawowe decyzje
muszg wigc uwzglednia¢ interes ogéhu mieszkancow miasta. Dlatego pod uwage brane sa
rozne czynniki: od technicznych i ekonomicznych (zasadnos$¢ inwestycji finansowanej
ze srodkow publicznych), przez funkcjonalne (rola planowanej inwestycji w przewozach),
po $rodowiskowe i spoteczne. Wazny jest rowniez glos mieszkancow. W przeprowadzonych
konsultacjach spolecznych osoby bezposrednio w przyszlosci majace korzystaé z trasy
tramwajowej, ale 1 z jej ofoczenia, mogly wypowiadaé si¢ w sprawie dotyczacej realizacji
tego przedsiewzigcia, szczegdtow projektowych, zagospodarowania terenu, ukladu zieleni,
potozenia przystankéw idojs¢ do nich. Obecnie trwa analiza ponad 600 opinii i uwag

ztozonych w ramach konsultacji, po ktérej zakonczeniu zostanie opublikowany raport.
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