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W odpowiedzi na Pana interpelacj¢ z dnia 4 maja br. dotyczaca sprawy parkingu przy
ul. Pienkowskiego uprzejmie informujg, ze teren tego parkingu pozostaje w zarzadzie
Dzielnicy Mokotéw. Z tego tez wzgledu decyzje dotyczace sposobu gospodarowania tym
terenem podejmuja wladze tej Dzielnicy.

Zapewnienie miejsc parkingowych na terenach warszawskich osiedli mieszkaniowych
w warunkach szybko rosnacej motoryzacji stanowi bardzo duzy problem nie tylko wiladz
Miasta, ale takze innych wladcicieli zasob6w mieszkaniowych w Warszawie, tj. np.
spoidzielni mieszkaniowych. Brak odpowiednich terenéw na osiedlach mieszkaniowych pod
urzadzenie parkingdéw naziemnych, przy jednoczesnym ograniczeniu $rodkéw finansowych
na realizacj¢ obiektéw kubaturowych skutkuje nielegalnym parkowaniem, przeznaczaniem
uliczek osiedlowych, ciggéw pieszo-jezdnych, placéw wewnatrzosiedlowych, itp. na
parkowanie pojazdéw. Takze likwidacja istniejacych parkingéw poteguje problem
parkowania w zabudowie mieszkaniowej.

W tym konkretnym przypadku, tj. spodziewanej likwidacji spolecznego parkingu przy
ul. Piefikowskiego, wladze Dzielnicy zobowiazaly si¢ do wskazania terenu zamiennego na
cele urzadzenia nowego parkingu dla mieszkaricow w zamian za dzialke obecnego parkingu
przeznaczong do zbycia. Dodaé tu nalezy, ze obowiazujagcy miejscowy plan
zagospodarowania przestrzennego ,,Stuzewiec Wschodni” ustala dla terenu obecnego
parkingu jako przeznaczenie podstawowe m.in. ,srozwdj funkcji parkingowych w formie

spigtrzonych — podziemnych i naziemnych budynkéw garazowych oraz parkingéw




terenowych” (oznaczenie terenu w planie — C 138 KGw/U). Mozliwa jest tu wiec docelowo
budowa kubaturowego obiektu parkingowego, ktéry stuzy¢ bedzie okolicznym mieszkancom.

Obecnie Wieloletnia Prognoza Finansowa dla m.st. Warszawy nie przewiduje
wydatkéw budzetowych na realizacje¢ parkingéw publicznych. Prowadzone jest jedynie
postgpowanie koncesyjne dotyczgce budowy parkingéw podziemnych w obszarze centralnym
Miasta.

Budowa obiektow parkingowych w Warszawie moze jednakze odbywaé sie w sposéb
komercyjny. Priorytetem Miasta jest przede wszystkim rozw¢j transportu publicznego oraz
polityka ograniczania motoryzacji indywidualnej. Dzialania te stanowig realizacje celéw
zawartych w ,,Strategii zrownowazonego rozwoju systemu transportowego Warszawy do
2015roku 1 na lata kolejne”, dokumentu przyjetego przez Rade m.st. Warszawy uchwata Nr
LVIII/1749/2009 w lipcu 2009r. W Strategii tej podkreslono koniecznos¢ zapewnienia
rownowagi w wykorzystywaniu samochodéw i transportu zbiorowego, z uwzglednieniem
waznej roli ruchu pieszego i rowerowego. Za wazne uznano kontrolowanie dostepnodci
wybranych obszaréw miasta dla ruchu samochodowego z jednoczesnym rekompensowaniem
nakladanych ograniczen dobrg obshuga $rodkami transportu zbiorowego, wytworzeniem
uktadu tras obwodowych oraz ulatwieniem ruchu pieszego i rowerowego.

Po prawie 7 latach realizacji Strategii Transportowej podjeto kolejne zadanie
polegajace na aktywnym i skutecznym zarzadzaniu popytem na transport. Na wzér
doswiadczen 1 standardow europejskich, wigkszy wysitek skierowany bedzie na edukacje
transportowg 1 zmiang Swiadomosci spoleczenstwa prowadzaca do zmiany zachowan
komunikacyjnych. Zamierzenia te zostaly sformutowane w dokumencie pt. ,,Warszawska
Polityka Mobilnosci”, ktéry obecnie jest przedmiotem przygotowan do przeprowadzenia
konsultacji spotecznych. Kompleksowe dziatania podejmowane w ramach tej polityki maja na
celu zachgcenie do odbywania podrézy pieszo, rowerem i $rodkami transportu zbiorowego
oraz zniechgcenie do wykorzystywania samochodéw. To nowe podejscie jest zbiezne z
oczekiwaniami wyrazanymi przez mieszkanicéw Warszawy, ktorzy zglaszajg potrzebe
odbywania podr6zy w spos6b alternatywny do przemieszczania si¢ samochodem osobowym,
przeksztalcania ulic i placéw dotychczas zajetych przez parkujace pojazdy, a takze

zapewnienia mozliwosci korzystania z otwartych przestrzeni publicznych.




