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W odpowiedzi na Pana zapytanie nr 1229 w sprawie rozwoju polaczeri autobusowych,
uprzejmie wyjasniam, ze stale zmiany w ukladzie linii komunikacyjnych w Warszawie s
wprowadzane w zwigzku z oddawaniem do uzytku m.in. nowych odcinkéw ulic, odcinkéw linii
metra, linii tramwajowych, rozwojem polaczen kolejowych (Szybkiej Kolei Miejskiej), a takze
z sukcesywnym przeksztalcaniem ukladu komunikacyjnego w dostosowaniu do zalozen
dokumentéw strategicznych, takich jak: ,Strategia zréwnowazonego rozwoju systemu
transportowego Warszawy do 2015 roku i na lata kolejne, w tym Zréwnowazony plan rozwoju
transportu publicznego Warszawy” oraz ,,Planu zréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego
dla m.st. Warszawy z uwzglednieniem publicznego transportu zbiorowego organizowanego na
podstawie porozumien z gminami sasiadujgcymi”.

Powstawanie nowych, wielorodzinnych osiedli, gdzie wprowadzaja si¢ tysigce nowych
mieszkancow, musi pociggaé za sobg odpowiednie dostosowanie uktadu komunikacyjnego do
zmienionych potrzeb przewozowych. Jednoczesnie rozbudowa infrastruktury na obecnych duzych
osiedlach (szczegolnie budowa metra czy linii tramwajowych) skutkuje zmiang dotychczasowego
sposobu podrézowania. Komunikacja szynowa zastepuje autobusowa, a autobusy kierowane sa do
obshugi nowych osiedli i nowych pasazeréw. Wszystkie zmiany stale odbywaja sie na zasadzie
bilansu rzeczywistych potrzeb przewozowych oraz posiadanych srodkéw na ich zaspokajanie.

Zarzad Transportu Miejskiego w ramach swoich dziatan statutowych oraz zglaszanych
postulatéw (przez: urzedy dzielnic, firmy, instytucje, organizacje spoleczne oraz indywidualnych
pasazer6w), a takze przeprowadzanych konsultacji spotecznych, dokonuje stosownych analiz,
w ktorych wyniku podejmowane s3 decyzje majace na celu racjonalne wykorzystanie przyznanych
srodkéw. Dlatego tez istotne jest dostosowywanie podazy miejsc w liniach komunikacyjnych do
wystepujgcych na poszczegdlnych odcinkach tras potokéw pasazerskich.

W najblizszych latach nalezy przewidywa¢ zmiany w ukladzie linii komunikacyjnych
w dostosowaniu do oddawanych do uzytku kolejnych odcinkéw II linii metra, nowych tras
tramwajowych, a takze w zwigzku z rozbudowg nowych osiedli mieszkaniowych i budowa nowych
elementéw ukfadu drogowego — ten dotyczy w szczegdlnosci obszaréw miasta, gdzie rozwdj jest
najbardziej dynamiczny, a zatem: Biatoleki, Wilanowa, Ursusa, czy Wawra.

Planuje si¢ rowniez objgé zasiggiem komunikacji autobusowej te rejony stolicy, gdzie nie
ma obecnie mozliwosci zapewnienia normatywnych stref dojscia pieszego do transportu
zblorowego. Przyczyng takiego stanu jest niedostosowanie ukladu drogowego do parametrow
taboru — nawet do najmniejszych autobuséw typu MINI. Po przebudowie ulic bedzie to mozliwe. 7




