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Pan Stawomir Chrzanowski
Radny Rady Miejskiej Kalisza

Ustosunkowujac sie do interpelacji Pana Radnego z dnia 24 listopada 2016 r. dotyczacej planéw
budowy na obszarze Miasta Kalisza centréw (weztdw) przesiadkowych, informuje, ze:

W art. 4 ust. 1 pkt 27 Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym wezet
przesiadkowy okreslany jest jako miejsce umozliwiajgce dogodng zmiane s$rodka transportu
wyposazone w niezbedng dla obstugi podréznych infrastrukture, w szczegdInosci: miejsca postojowe,
przystanki komunikacyjne, punkty sprzedaiy biletéw, systemy informacyjne umozliwiajgce
zapoznanie sie z rozktadem jazdy, linia komunikacyjng lub siecia komunikacyjng. Zgodnie z taka
definicja na mapie Kalisza moina juz teraz wyrdzni¢ przynajmniej kilka miejsc. Doskonatym tego
przyktadem jest przytoczony przez Pana Radnego w interpelacji obszar dworca kolejowego (i dworca
PKS), zlokalizowany przy ul. Dworcowej/Podmiejskiej.

Nasze plany zwigzane z powstaniem na terenie Kalisza weztéw przesiadkowych to nic innego, jak
zmodernizowanie i przebudowa istniejagcych na obszarze miasta obiektéw i przestrzeni publicznej
petnigcych juz niejako funkcje weztdw przesiadkowych. W efekcie realizacji tych przedsiewziec
miasto zyska nowoczesng, funkcjonalng i atrakcyjng dla mieszkancdw oraz odwiedzajacych nasze
Miasto oséb infrastrukture transportu publicznego. Obecnos$c takich obiektow na terenie miast jest
uzasadniona w obecnych realiach i wynika z wielu obiektywnych przestanek. Najwazniejszg z nich, na
ktérej skoncentrowano sie chociazby w obecnej perspektywie programowej srodkéw UE (2014-
2020), jest pozytywny wptyw istnienia funkcjonalnych i atrakcyjnych wezléw przesiadkowych na
zmiane upodoban i postaw spotecznych w zakresie planowania codziennych podrézy.

Kalisz jest typowym miastem, gdzie wystepuje silne uzaleznienie podrézy od samochodu osobowego.
Nastepstwem niniejszego jest zjawisko kongestii transportowej (szczegdlnie w godzinach szczytu).
Nadmierny ruch samochodowy jest jednym z istotniejszych czynnikdw powodujgcych powstawanie
zjawiska niskiej emisji (w tym wypadku liniowej - komunikacyjnej) i zwigzanych z tym, coraz czesciej
odnotowywanych na terenie miasta Kalisza, przekroczeri poziomu dopuszczalnego dla pytu PM 10.
Tworzenie na obszarze miast weztdw przesiadkowych, w potaczeniu z rozwojem pozostatych
elementéw systemu transportu publicznego (np. tak jak w naszym przypadku z rozwojem systemu
$ciezek rowerowych, wymiang przestarzalego taboru autobusowego, wprowadzaniem rozwigzan
z zakresu telematyki, dostosowywaniem siatki potaczenn komunikacyjnych do oczekiwan i potrzeb
mieszkaricéw) prowadzi docelowo w diuziszej perspektywie czasowej do poprawy jakosci powietrza
w miescie. Nowoczesna, atrakcyjna i funkcjonalna dla uzytkownikéw infrastruktura transportu
publicznego (w tym budowa przywotywanych przez Pana Radnego weztéw przesiadkowych), ktorg
planujemy stworzy¢ w Kaliszu, ma prowadzi¢ do budowania w miescie $wiadomosci, ze samochdéd
osobowy nie jest niezbedny, aby komfortowo, bezpiecznie i efektywnie czasowo podréiowaé po
Kaliszu. Oczywiécie zdaje sobie sprawe, ze nie bedzie to zadaniem szybkim i tatwym w realizacji, ale
w pofaczeniu z planowanymi dziataniami informacyjno-promocyjnymi dotyczgcymi wzmacniania roli
transportu publicznego, rowerowego i pieszego na terenie miasta wierze, ze Kaliszanie coraz czesciej
beda korzysta¢ z komunikacji publicznej (lub rowerowej i pieszej), swoje samochody pozostawiajac
w domu.




Realizacja tego typu inwestycji w miescie znajduje poza tym uzasadnienie w ,Studium
zrébwnowazonego rozwoju transportu Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej” (dokumencie opracowanym
przez Miedzynarodowa Wyiszg Szkolg Logistyki i Transportu we Wroctawiu w czerwcu 2015 r.),
a takie w przyjetym przez Panstwa Radnych ,Planie Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Kalisza”
(w szczegblnoéci zataczniku nr 1 do ww. dokumentu - ,Uzupetnieniu Planu Gospodarki
Niskoemisyjnej dla Miasta Kalisza o elementy planu zréwnowazonej mobilnoéci miejskiej”).

Nie mozna tez tutaj pomingé faktu, ze wiaczenie budowy weztéw przesiadkowych do zakresu
rzeczowego projektéw z obszaru wspierania strategii niskoemisyjnych (w tym mobilnosci miejskiej),
stanowiacych przedmiot wnioskéw o dofinansowanie sktadanych przez Kalisz w ramach konkursow
z puli $rodkéw WRPO 2014+ zapewnia miastu dodatkowe punkty podczas oceny merytorycznej
aplikacji, a same wezly integruja wszystkie pozostate elementy projektu. Niniejsze podejscie jest
promowane i pozadane we wszystkich naborach wnioskéw w ww. obszarze w okresie
programowania $rodkéw UE 2014-2020. Wymuszajg je niejako same zapisy dokumentow
programowych i przyjete kryteria oceny projektow.

Odpowiadajac na pozostate pytania Pana Radnego zawarte w interpelacji informuje, ze w Kaliszu
zaplanowano powstanie dwéch weztéw/centrow przesiadkowych — pierwsze na terenach dawnej
bazy Kaliskich Linii Autobusowych przy ul. Majkowskiej (jako jedno z zadan projektu zgtoszonego
w maju br. do dofinansowania w ramach konkursu WRPO 2014+), drugie w obszarze dworca
kolejowego idworca PKS, zlokalizowane przy ul. Dworcowej/Podmiejskiej (element przedmiotu
whniosku o dofinansowanie planowanego do zfozenia w | kwartale 2017 r. w konkursie WRPO 2014+
realizowanym w oparciu o alokacje Strategii ZIT AKO). Decyzja o przystapieniu do rzeczowej realizacji
kazdego z ww. obiektéw jest uzalezniona od pozyskania wnioskowanego dofinansowania (wg
montazu finansowego obydwu ww. inwestycji $rodki UE stanowi¢ maja 85% kosztéw poszczegdlnych
zadan).

Koriczac moja odpowied? zaznaczam jednoczesnie, ze zbyt wczesne jest formutowanie zarzutu pod
naszym adresem, ze ,Kalisz nieskutecznie ubiegat sig¢ o $rodki zewnetrzne na budowe centrum
przesiadkowego”. Wniosek o dofinansowanie miasta Kalisza pn. ,Rozwdj niskoemisyjnego systemu
komunikacji publicznej Miasta Kalisza wraz z modernizacja oéwietlenia ulicznego zwigkszajacg jego
energooszczednost”, o ktérym zapewne Pan Radny wspomina, przeszedt bowiem wszystkie etapy
oceny z wynikiem pozytywnym. Zostat on tez wysoko oceniony przez Komisje Oceny Projektéw i zajat
ostatecznie 8 pozycje (z 21) na lidcie rankingowej projektéw. Z uwagi na wyczerpanie dostepnej dla
konkursu alokacji $rodkéw (ze wzgledu na duig warto$¢ projektu Miejskiego Przedsiebiorstwa
Komunikacyjnego w Poznaniu Sp. z o0.0., funduszy wystarczyto zaledwie dla 7 pierwszych
wnioskodawcéw) nasz projekt rzeczywiscie, péki co, nie zostat zarekomendowany do
dofinansowania, ale nie przekreéla to jeszcze szans miasta na pozyskanie whnioskowane]j dotacji. Nie
zgadzajqc sie z argumentami Komisji Oceny Projektéw uzasadniajgcymi obnizenie punkcji przyznanej
naszemu projektowi w ramach kilku kryteriéw oceny wnioskow, jeszcze w listopadzie br. ztozytem na
rece Dyrektora Departamentu Polityki Regionainej Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa
Wielkopolskiego w Poznaniu protest w stosunku do dokonanej oceny, ktéry do dnia dzisiejszego jest
rozpatrywany. Poza tym nalezy pamigtac, ze projekt Miasta Kalisza jest pierwszym na tzw. lisice
rezerwowe] i na jego rzecz bedq przekazywane w pierwszej kolejnosci wolne $rodki powstate na
alokacji konkursu, w ramach ktorego ubiegamy sig o wsparcie.
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Zgodnie z §70 Statutu Miasta Kalisza skladam interpelacj¢ w sprawie budowy centrum
przesiadkowego. :

Formulujac moja interpelacj¢ nie jestem do korica pewny czy pyta¢ o budowg jednego
centrum przesiadkowego czy dwoch albo nawet wigcej tego typu punktéw. Pomijajac ich
ilo§¢é, faktem pozostaje, ze Kalisz nie nalezy do rozleglych metropolii z niezwykle

rozbudowang komunikacja wewngtrzng oraz szczegOlnie duza liczba polaczen =

ledzymlastowych Dlatego powtarzajac pytanie wielu kaliszan zastanawiam si¢ z czego na ‘
co mieliby$my si¢ przesiadac?

O centrum przesiadkowym styszy si¢ od przedstawicieli obecnych wladza samorzadowych
juz od dluzszego czasu. Pojawiajace si¢ w tym kontekscie lokalizacje do okolice dworca
kolejowego oraz dawna baza Kaliskich Linii Autobusowych przy ul. Majkowskiej. Wiemy
tez, ze Kalisz — nieskutecznie — ubiegal si¢ o $rodki zewngtrzne na budowe centrum-
przesiadkowego. Poza tym jednak wiadomo niewiele, a jest to temat, ktéry mieszkancow
ciekawi.

W zwiazku z tym prosz¢ o odpowiedz na ponizsze pytania:

1. Budowg ilu centréw przesiadkowych planuje si¢ w Kaliszu?

2. Jaka jest planowana lokalizacja tych punktéw?

3. Jakie przestanki merytoryczne kierowaly wladzami miasta podczas podejmowania decyzji
o budowy centrum przesiadkowego? "

Z wyrazami szacunku

Stawomir Chrzanowski
Radny Rady Miejskiej Kalisza




