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W odpowiedzigana interpelacie w sprawie mozliwosci zastosowania

w Warszawie licznikow odmierzajgcych czas do zmiany $wiatet uprzejmie informuje,
ze zapytania w ww. sprawie wplywaly juz kilkukrotnie do tut. Urzedu m.in.
w interpelacjach Radnych m.st. Warszawy wystosowanych m.in. przez:

- Panig Agnieszke Soin (interpelacja nr 451 z dnia 14.05.2015r.),

- Pana Piotra Mazurka (interpelacja nr 962 z dnia 10.12.2015r.),

- Panig Aleksandre Gajewskg (interpelacja nr 1010 z dnia 07.01 .2016r.).

Wszystkie wyzej wymienione interpelacje jak i réwniez odpowiedzi dostepne
sg na stronie internetowej Biuletynu Informacji Publicznej m.st. Warszawy'.

Niemniej w celu udzielenia odpowiedzi na Parskie zapytanie uprzejmie
informuje, ze zastosowanie urzadzen do wyswietlania czasu technicznie mozliwe
bytoby do realizacji jedynie na skrzyzowaniach, gdzie funkcjonuje sterowanie
cykliczne, tj. kazda grupa sygnatowa obstugiwana jest w kazdym cyklu i diugosé
sygnatu zezwalajgcego dla niej jest powtarzalna przez zatozony okres czasu zgodnie
z harmonogramem pracy sygnalizacji Swietinej. W przypadku budowy nowych
sygnalizacji $wietinych i modernizaciji istniejgcych, w m.st. Warszawie projektuje sie
sterowanie zalezne od ruchu. W tego typu sterowaniu nie ma mozliwosci
technicznych instalacji i funkcjonowania przedmiotowych wyswietlaczy.

Pragne podkresli¢, ze sterowanie cykliczne jest nieelastycznym sposobem
sterowania, ktory zaklfada okreslone natezenia ruchu kofowego i pieszego
w konkretnych, szerokich przedziatach czasu. W efekcie wystgpowania mniejszych
natgzen ruchu niz maksymalnych zakiadanych dla danego przedziatu (dla ktérych
zaspokojenia pracujgcy w danej chwili program sygnalizacji $wietinej byt tworzony),
zaréwno piesi jak i kierowcy pojazdéw indywidualnych oraz transportu zbiorowego
zmuszeni sg do nieuzasadnionego oczekiwania na sygnat zezwalajacy,
co moze generowac zniecierpliwienie, zniechecenie wsérod pieszych, zwigksza
zanieczyszczenie Srodowiska i w efekcie moze prowokowa¢ do przejscia/przejazdu
na sygnale zabraniajgcym.

Z wyzej wymienionych wzgledéw (bezpieczenstwo | efektywnos$¢ ruchu) nowo
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budowane skrzyzowania wyposaza si¢ w sygnalizacje adaptacyjng — aby mozliwe
byto elastyczne dostosowywanie sie sterowania do rzeczywistego zapotrzebowania.
Wydaje sig, ze zapewnienie poszczegélnym uczestnikom ruchu odpowiednich
do aktualnego zapotrzebowania dtugo$ci sygnatéw zezwalajacych, a co za tym idzie
— zmniejszenie nieuzasadnionego oczekiwania na sygnat zezwalajacy — stanowi
realizacje celu ze strategii transportowej® dotyczacego stworzenia warunkow
do sprawnego i bezpiecznego przemieszczania sie 0s6b przy ograniczeniu
szkodliwego wptywu na $rodowisko naturalne i warunki zycia.

W tym swietle, wyposazanie skrzyzowar z cykliczng sygnalizacjg $wieting
w wyswietlacze czasu wigzatoby sie z poniesieniem zbednych wydatkow
z uwagi na spodziewang przebudowe takich sygnalizacji $wietlnych na sterowanie
adaptacyjne i konieczng woéwczas likwidacje tego typu urzadzen.

Pragne ponadto zaznaczyé, ze zgodnie z rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie szczegdtowych warunkow
technicznych dla znakow i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz.U. Nr 220, poz.
2181, z pdzn. zm.), Zalgcznik nr 3, rozdziat 3 ,Nie dopuszcza sie stosowania
sygnatow i urzadzen pomocniczych o wzorach innych niz okre$lone w punkcie 10.”
Urzgdzenia pokazujgce czas pozostaty do zmiany sygnatu nie zostaty przedstawione
w rozporzgdzeniu. Fakt ich niezgodnosci z obowiazujgcymi przepisami zostat
potwierdzony przez Ministerstwo Infrastruktury (pismo TD-7wt-5142-164/09
z dnia 30.12.2009) oraz Wydziat Ruchu Drogowego Komendy Stotecznej Policji
(pismo RDa11001/9956/12 z dnia 02.07.2012). Wedtug Komendy Stotecznej Policji
zastosowanie tego typu urzgdzen moze budzi¢ watpliwosci prawne w przypadku
ustalania przyczyn zdarzen drogowych oraz wprowadza¢ dezorientacie wérod
uczestnikow ruchu drogowego.

Urzad m.st. Warszawy uzyskat réwniez informacje o wynikach testéw
wyswietlacza czasu, przeprowadzonych w okresie 4 miesiecy przez Zarzad Drog
Miejskich w Grudzigdzu. Po zamontowaniu urzgdzenia znacznie wzrosta liczba
pojazddéw  wjezdzajgcych na  skrzyzowanie na  czerwonym  $wietle
oraz przekraczajgcych dopuszczalng predkos$¢. Odsetek pojazdéw wjezdzajacych
na skrzyzowanie z predkoscig ponad 100 km/h wzrést w tym czasie w niektorych
miesigcach o nawet 100%. (zrédto: oficjalny portal miejski grudzigdz.pl).

Ponadto, w odpowiedzi na interpelacje nr 24764 posta Jézefa Lassoty
z 20.02.2014, Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju wskazuje na zebrane informacje
i opinie z dziewigciu panstw europejskich oraz stanowisko Stowarzyszenia Klub
Inzynierii Ruchu KLIR, z ktérych wynika, ze stosowanie wyswietlaczy przyczynia sie
do prowokowania niebezpiecznych zachowan wsréd uczestnikow ruchu drogowego.
Jednocze$nie zaznacza, ze ,wobec ogodlnie negatywnej oceny stosowania
wyswietlaczy czasu resort nie podjat decyzji o prowadzeniu badan (ani nie zlecit
prowadzenia badan) w zakresie wptywu takich rozwigzan na ruch drogowy,
w tym jego bezpieczenstwo.”

W zwigzku z powyzszymi argumentami, stoje na stanowisku, ze instalacja
wy$wietlaczy wskazujgcych czas pozostaty do zmiany sygnatu na skrzyzowaniach
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z sygnalizacjg swietlng w m.st. Warszawie jest w Swietle obowigzujgcych przepiséw,
rachunku ekonomicznego i bezpieczenstwa ruchu niezasadna.

W zwigzku z Pana drugim zapytaniem dotyczacym wskazania podstaw
prawnych do stosowania w Parskiej opinii unikalnego rozwigzania stosowanego
w Warszawie w postaci wieszania czarnych workéw na sygnalizatorach do
zastaniania sygnatu (np. tzw. zielonych strzatek), uprzejmie informuje, ze ww.
rozwigzanie jest zgodne z pkt. 9. ,Wymagania eksploatacyjne sygnalizacji”,
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku®, ktéry mowi ze:

~Jezeli konieczne jest wylgczenie z funkcjonowania poszczegéinych

sygnalizatorow na wilocie, nalezy je zasfoni¢ nieprzezroczystym pokrowcem,
zachowujgc warunek nadzoru zaréwek czerwonych”.
Pragne rowniez poinformowac, ze sterowniki sygnalizacji $wietinej wyposazone sg
w ukfady kontrolno-zabezpieczajace, ktére nie dopuszczajg do wyswietlenia sygnatu
zezwalajgcego dla grup sygnatowych o niedopuszczalnym jednoczesnym zezwalaniu
na ruch.

W zwigzku z powyzszym w celu zminimalizowania Pana zaniepokojenia
uprzejmie informuje, ze nie ma mozliwosci nadania sygnatu sprzecznego z inng fazg,
co jak Pan zaznaczyt mogtoby by¢ powodem wypadkéw.

L http://bip.warszawa. pl/Menu_podmiotowe/rada_warszawy_2014_2018/I nterpelacje_zapytania

? Strategia zrownowazonego rozwoju systemu transportowego Warszawy do 2015 roku i na lata
nastepne, w tym zrownowazony plan rozwoju transportu publicznego Warszawy — przyjeta przez Rade
Miasta Stotecznego Warszawy uchwata Nr LVIII/1749/2009 z 9 lipca 2009 roku

? Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie szczegotowych warunkow
technicznych dia znakow i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczerstwa ruchu drogowego
| warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181, z pdzn. zm.)

Do wiadomosci:

Pani

Ewa Malinowska-Grupiniska
Przewodniczgca Rady m.st. Warszawy
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