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W odpowiedzi na interpelacj¢ w sprawie dostosowania Bulwaréw Wislanych

M M
do potrzeb o0s6b niepelosprawnych oraz rodzicé6w z matymi dzieémi uprzejmie informuje,
Na odcinku od ul. Bole$¢ do mostu Slasko-Dabrowskiego bulwar stanowi waski pas
terenu o éredniej szerokosci 38 m, podzielony na trzy poziomy: Wistostrady z chodnikiem

co nastepuje.

i Sciezkg rowerowg, bulwar spacerowy oraz dolng pélke techniczng. Wyznaczajg je mury
oporowe wybudowane w latach 30 XX w., ktére podlegajg wytycznym konserwatorskim
Roznica wysokosci pomigdzy poziomem Wislostrady a poziomem dolnej péiki technicznej

wynosi ok. 6,5 m. Wschodnig granicg bulwaru wyznacza rzeka, otypowych roczaych

wahaniach wody oscylujacych w granicach 5 m oraz ekstremalnych 8 m, a zachodnig granice
bulwaru stanowi Wislostrada - droga klasy GP o podwyzszonej predkosci ruchu.
W trakcie przygotowann dokumentacji projektowej byly brane pod uwage
uwarunkowania uzytkowe, konserwatorskie i hydrotechniczne, wzorce projektowe
zaczerpnigte zostaly z rozwigzan miast europejskich, a sam projekt bulwaru podlegat
konsultacjom spolecznym, w tym réwniez konsultacjom w zakresie dostgpnosci rozwigzan
dla os6b niepelnosprawnych.
Dzigki realizacji Zadania 1 — ,Modemizacja i przebudowa lewobrzeznego bulwaru
Wisly na odcinku od ul. Bole$¢ do mostu Slasko — Dabrowskiego” mieszkaticy Warszawy
otrzymali wysokiej jakosci przestrzen publiczng, stanowigcg znaczacg poprawe wobec stanu
pierwotnego. Poprawa dotyczy nie tylko waloréw estetycznych i uzytkowych bulwaru, ale
réwniez polaczen przestrzenno-komunikacyjnych migedzy Wislostrada a Bulwarem, a takze
likwidacji barier terenowych. Wéréd nich warto zwréci¢ uwage na nastepujace rozwigzania;
Pierwotnie w celu dostania si¢ z zachodniej strony Wislostrady na bulwar spacerowy
koniecznym bylo pokonanie frzech biegéw schodéw zwigzanych z obstugg Wistostrady
(zejdcie do przejécia podziemnego - przejscie pod ulicg - wyjsécie z przejscia podziemnego

po drugiej stronie ulicy na poziom chodnika Wislostrady - zejécie na poziom bulwaru
spacerowego). W efekcie przeprowadzonej przebudowy dwodch przejé¢ podziemnych
od strony Wisly wykonane zostaly bezposrednie wyjscia z przej$¢ podziemnych na poziom
bulwaru spacerowego tj. zlikwidowane zostaly dwa biegi schodéw, a od strony Starego
Miasta wykonane zostaly udogodnienia w postaci chodnika o 5% nachyleniu (dot. pp
Grodzka) oraz podnos$nika (dot. pp. Boles¢). Przejcia podziemne zmodernizowane w ramach
zadania nr 1 sg Jedynym1 przejSciami wzdluz Wislostrady o tego typu udogodnieniach.
W rejonie mostu Slgsko-Dgbrowskiego, w skutek konsultacp ze Stolecznym Konserwatorem
Zabytkéw, wykonana zostala nowa rampa zjazdowa, nawigzujgca do nieistniejgcej juz rampy
1 I Strona
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z lat 30-tych XX wieku, fgczaca poziom Wistostrady z poziomem bulwaru spacerowego.
Ponadto w rejonie ul. Boles¢ wykonane zostaly dodatkowe dwa przystanki komunikacji
miejskiej, a dzigki realizacji schodéw w osi Zamku Kr6lewskiego po wyjsciu z przejicia
podziemnego mieszkaticy Warszawy kierowani s do Ogrodéw Zamkowych skad poprzez
Arkady Kubickiego i Zamek Krolewski mogg dostaé si¢ na Plac Zamkowy.

W zwiazku z wyst¢powaniem niskich stanéw na Wisle, w celu poprawy dostgpnosci
do cumujacych do nabrzeza jednostek plywajgcych wykonany zostat nowy poziom bulwaru -
dolna péika techniczna, Niniejszy poziom powigzany jest z bulwarem spacerowym za sprawg
nowej rampy technicznej zlokalizowanej w rejonie ul. Bole§¢; historycznych, kamiennych
schodéw w rejonie ul. Grodzkiej (schody ss nienormatywne, ale ze wzgledu na swdj
historyczny charakter zostaly zaadaptowane do realizacji), oraz trzech biegéw schodéw
technicznych w rejonie placu na wys. ul. Grodzkiej i w rejonie $rodkowego placu bulwaru.
Elementami dopetniajgcymi dostepnos¢ dolnej potki technicznej stanowié beda zrealizowane
w ramach kolejnego etapu: rampa o 5% spadku w rejonie mostu Slasko-Dgbrowskiego, oraz
dwa przystanki tramwaju wodnego i przystah rzeczna. Realizowane obiekty plywajace
dostgpne zar6wno z poziomu bulwaru spacerowego jak i dolnej p6tki technicznej wyposazone
zostang w platform¢ diwigowa, zamontowang do zewngtrznych schodéw, obshigujaca
komunikacj¢ pomigdzy pokladami obiektow. Zakonczenie realizacji obiektéw plywajacych
zapewni pelng dostgpnosé dla oséb niepelnosprawnych ruchowo do ushug zeglugowych,
co dotychczas nie bylo mozliwe. Dolna pétka techniczna zrealizowana zostala glownie
z mysla o uzytkownikach jednostek plywajacych cumujacych do nabrzeza przy érednich
i niskich stanach wody, dlatego zostal on wyposazony w przylacza elektryczne, zestawy
ratunkowe, polery.

Nalezy podkresli¢, ze wszystkie rozwiazania projektowe sg zgodne z obowigzujacymi
przepisami w zakresie dostgpu dla 0s6b niepelnosprawnych i zostaly wykonane zgodnie
z uzyskanymi pozwoleniami na budowg. Uwagi formulowane w doniesieniach medialnych
wykraczajg poza istniejagce uwarunkowania prawne i wskazuja na potrzebe uszczegélowienia
standardoéw architektonicznych do rozwigzan przestrzeni publicznych. Doniesienia mediaine
winny by¢ postrzegane jako glos $rodowisk os6b niepelnosprawnych dla stworzenia
standardéw modernizacji przestrzeni publicznych w Warszawie. Majgc tg $wiadomosé
i pragngc udostgpnié¢ tereny nadwislanskie jak najszerszej grupie uzytkownikéw ZMW jest
w trakcie analizy audytu pod katem specyficznych uwarunkowah dla tego obszaru.
Przedmiotowy audyt przygotowany jest na zlecenie Biura Pomocy i Polityki Spolecznej przez
Stowarzyszenie Integracja we wspélpracy z Radg ds. oséb niepemosprawnych, Fundacja
Polska Bez Barier, Fundacja TUS, Fundacja VIS Maior, oraz Fundacja Szansa dla

Niewidomych.
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